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CZESC OPISOWA
WSTEP
1.1.Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt koncepcyjny rozwigzan
drogowych dla inwestycji pn. ,,Przebudowa skrzyzowania ulicy Drweckiej
z ulicg Grunwaldzkg w Ostrddzie”.

1.2.Podstawa formalno — prawna opracowania

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. z
2017 r. poz. 1332 z dnia 8 czerwca 2017 r. z pdzn. zmianami),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U.
z 2016 r. poz. 1440 z dnia 23 sierpnia 2016 r. z pdézn. zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z dnia 29
stycznia 2016 r.),

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2012 r. poz. 1031 z dnia
18 wrzesnia 2012 r.).

1.3.Lokalizacja zadania inwestycyjnego

Inwestycja pn. ,Przebudowa skrzyzowania ulicy Drweckiej z ulicq
Grunwaldzka w Ostrédzie” zlokalizowana jest w centralnej czesci
miasta Ostrdda. Projekt przedstawia rozwigzania koncepcyjne
skrzyzowania ulic Drweckiej, 1 Dywizji, Grunwaldzkiej, Kopernika, a
takze skrzyzowania ulicy 1 Dywizji (obecnie tereny wojskowe) z
ulicg Demokracji.

1.4.Cel opracowania

Projekt koncepcyjny stuzy pokazaniu mozliwosci poprawy komfortu,
bezpieczenstwa oraz przepustowosci skrzyzowania ulic Drweckiej, 1
Dywizji, Grunwaldzkiej, Kopernika. Opracowaniem objete jest
rowniez planowane skrzyzowanie ulic 1 Dywizji z ulica Demokracji.
Rozwigzania zawarte w niniejszej koncepcji mogg stanowi¢ podstawe do
zlecenia wykonania projektu, uzyskania pozwolenia na budowe oraz realizacji
niniejszej inwestyc;ji.
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1.5.Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie przedstawia dwa warianty rozwigzan dotyczgcych
wymienionych wczesniej skrzyzowan oraz budowy ulicy 1 Dywizji pomiedzy tymi
skrzyzowaniami. W projekcie przedstawiono rozwigzania dotyczgce prowadzenia
ruchu samochodowego, pieszego, rowerowego, a takze komunikacji zbiorowej. Dla
poprawnego funkcjonowania skrzyzowan jako catosci potrzebne bedzie opracowanie
projektéw i wykonanie robot zwigzanych z przebudowg kolizji sieci, przebudowg
kanalizacji deszczowej, oswietlenia drogowego, wycinka/nasadzeniem zieleni oraz
innych ewentualnych robat.

2. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU DROGOWEGO

Ul. Drwecka

llo$¢ i szerokos¢ pasow ruchu 2 x 3 m + 3 m pas lewoskretu w wariancie Il

(dodatkowo opaska 2 x 0,5 m)

Szerokos$¢ chodnika min. 2,2 m
Szerokos¢ Sciezki rowerowej 2m
Pochylenie poprzeczne 2%
Nawierzchnia bitumiczna
Zakfadana kategoria ruchu KR3

Ul. 1 Dywizji

llos¢ i szerokos$¢ pasow ruchu 2 x 3,25 m
Szeroko$¢ chodnika 2,2m
Szerokos¢ opaski zewnetrznej

z kostki betonowe] 0,7m
Pochylenie poprzeczne 2%
Nawierzchnia bitumiczna
Zaktadana kategoria ruchu KR3
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Klasa techniczna L
Zakfadana kategoria ruchu KR3
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Ul. Grunwaldzka (wlot zachodni)

llos¢ i szerokos¢ pasow ruchu
Szerokos$¢ chodnika
Pochylenie poprzeczne
Nawierzchnia

Zakfadana kategoria ruchu

2 x 3,5 m (dodatkowo opaska 2 x 0,25 m)
2,2m

2%

bitumiczna

KR3

Ul. Grunwaldzka (wlot wschodni)

llos¢ i szerokos¢ pasow ruchu
Szerokos$¢ chodnika
Szerokos¢ sciezki rowerowe;j
Pochylenie poprzeczne
Nawierzchnia

Zaktadana kategoria ruchu

Ul. Kopernika

llos¢ i szeroko$¢ pasow ruchu
Szerokos$¢ chodnika
Pochylenie poprzeczne
Nawierzchnia

Zaktadana kategoria ruchu

Ul. Demokraciji

llos¢ i szeroko$¢ pasow ruchu
Pochylenie poprzeczne
Nawierzchnia

Zakfadana kategoria ruchu

2 x 3,5 m (dodatkowo opasa 2 x 0,2 m)

min. 1,9 m
2m

2%
bitumiczna
KR3
2x3,5m
min. 2,5 m
2%
bitumiczna
KR3
2x3,0m
2%
bitumiczna
KR2

Skrzyzowanie o ruchu okreznym — wariant |

Szerokos$¢ pasa ruchu na wlocie
Szerokos$¢ pasa ruchu na wylocie

Ksztalt wyspy srodkowej

4m
4,5m
nieregularny

Szerokos¢ jezdni na skrzyzowaniu 6m

Promienie tukéw wyokraglajgcych
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na wyspie srodkowej 11/13 m (lub 11/15 m)

Promienie tukow wyokraglajgcych

na wlocie 10/15 m (lub 10/18 m lub 8/15 m)
Promienie tukow wyokraglajgcych

na wylocie (ksztattowane za pomoca

krzywej koszowej o stosunku promieni

2:n:3) 10/15 m (lub 10/18 m lub 9/12 m)
Promien wyokraglajgcy jezdni bypass’u 15 m

Szerokos¢ jezdni bypass’u 6m

Zakfadana kategoria ruchu KR4

Skrzyzowanie o ruchu okreznym — wariant Il

Szerokos¢ pasa ruchu na wlocie 4 m
Szerokos¢ pasa ruchu na wylocie 4,5m
Ksztatt wyspy srodkowej kotowy
Szeroko$¢ jezdni ronda 6m
Szerokos¢ pierscienia 3m
Srednica zewnetrzna ronda 34m

Promienie tukow wyokraglajgcych

na wlocie 10/15 m (lub 8/15 m)
Promienie tukow wyokraglajgcych

na wylocie 10/15 m (lub 8/18 m)
Promien wyokraglajgcy jezdni bypass'u 15 m

Szerokos¢ jezdni bypass’u 6m

Zakfadana kategoria ruchu KR4

3. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
3.1.Istniejgce uksztattowanie terenu

Teren na ktorym zlokalizowana jest inwestycja charakteryzuje sie typowg
zabudowg miejskg (obiekty mieszkaniowe, ustugowe, handlowe). Istniejgce
skrzyzowanie ulic Drweckiej i Grunwaldzkiej pochylone jest w kierunku
zachodnim. Pomiedzy jezdniami zlokalizowana jest duza wyspa =z
przystankami komunikacji zbiorowej oraz terenami zielonymi.

Drugie z projektowanych skrzyzowan zlokalizowane jest na terenie o duzych
réznicach wysokosciowych. Roznice wysokosci istniejgcych drég w obrebie
projektowanego skrzyzowania dochodzg do 6-7 m.

Przebudowa skrzyzowania ulicy Drweckiej z ulicg Grunwaldzkg w Ostrodzie
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Ulica 1 Dywizji od strony ulicy Drweckiej zwieksza swojg wysokos¢ do granicy
z terenami wojskowymi ze spadkiem podtuznym ok. 2%. Po terenach
wojskowych przebiega z niewielkimi réznicami wysokosciowymi, by w rejonie
potgczenia z ulica Demokracji gwattownie sie obnizy¢ (spadek podtuzny ok.
8%).

Istniejgca sie¢ drogowa

Uktad drogowy w rejonie pierwszego z projektowanych skrzyzowan stanowig
trzy zlokalizowane blisko siebie skrzyzowania. Ulica Grunwaldzka jest drogg
nadrzedng, posiada pierwszenstwo przejazdu na catej swojej dtugosci na
opisywanym obszarze. Pomiedzy skrzyzowaniami zlokalizowana jest duza
wyspa, ktora w stanie istniejgcym stuzy do obstugi komunikacji zbiorowej, a
takze do prowadzenia ruchu pieszego. Wiekszos¢ drog w obszarze
skrzyzowania wykonana jest z kostki kamiennej i brak jest na nich
oznakowania poziomego lub jest ono niewidoczne. Catos¢ uktadu drogowego
jest nieczytelna dla uczestnikdw ruchu i moze stanowi¢ niebezpieczenstwo.
Tarcze skrzyzowania tworzone sg przez duze powierzchnie, ruch nie jest w
zaden sposob skanalizowany. Biorgc pod uwage inwestycje w miescie
Ostroda, ktére zostaty w ostatnim czasie zrealizowane lub sg w tym
momencie realizowane, ruch w obszarze tego skrzyzowania znaczaco sie
zwiekszy. Konieczne jest zastosowanie rozwigzan, ktore pozwolg na
prowadzenie ruchu w sposob bezpieczny oraz zapewniajgcy odpowiednig
przepustowosc.

Drugie z projektowanych skrzyzowan projektowane jest w miejscu potgczenia
ulicy Demokracji z ulicg 1 Dywizji. W stanie obecnym ulica 1 Dywizji nie
prowadzi w tym obszarze Zzadnego ruchu, a stanowi jedynie dojazd do
terenébw wojskowych. W zwigzku z budowg wiaduktu na torami kolejowymi
wzdtuz ulicy Drweckiej, ulica Demokracji straci z nig dotychczasowe
potgczenie. Dojazd do centrum Ostrédy z ulicy Demokracji mozliwy bedzie
dzieki projektowanemu skrzyzowaniu ulicg 1 Dywizji.

Ulica 1 Dywizji w stanie istniejagcym przebiega w wiekszosci po terenach
wojskowych i nie jest ogolnodostepna. Od strony ulicy Drweckiej stanowi
dodatkowo dojazd do budynkéw mieszkalnych.

Przyjete rozwigzania sytuacyjno - wysokosciowe
Skrzyzowanie ulicy Drweckiej z ulica Grunwaldzkag wariant |

Wariant ten zaktada wykonanie skrzyzowania piecio wlotowego w formie
skrzyzowania o ruchu okreznym z wyspg sSrodkowg w nieregularnym
ksztatcie, zblizonym do tréjkgta z wyokraglonymi wierzchotkami. Szczegotowe
parametry przedstawiono w punkcie 2 niniejszego opisu. Dodatkowo
pomiedzy ulicami Grunwaldzka/Kopernika oraz 1 Dywizji/Drwecka
zaprojektowano bypass’y pozwalajgce na jazde relacjig w prawo bez
wjezdzania na skrzyzowanie. Parametry skrzyzowania dobrano tak, aby
osiggng¢ uspokojenie ruchu. Aby zapewni¢ przejezdno$¢ dla samochoddw
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ciezarowych, zastosowano zabruki z kostki kamiennej. Uksztattowanie i
wielkos¢ wyspy $rodkowej pozwala na jej ciekawe zagospodarowanie
wykonanie nasadzen podnoszgcych walory estetyczne skrzyZzowania.

Skrzyzowanie ulicy Drweckiej z ulica Grunwaldzka wariant Il

Wariant ten zaktada wykonanie typowego skrzyzowania mate rondo z
czterema wlotami oraz dodatkowego skrzyzowania ulic Drweckiej z 1 Dywizji
(ulica Drwecka wyposazona w dodatkowy pas ruchu dla pojazdéw
skrecajgcych w lewo). Szczegdétowe parametry przedstawiono w punkcie 2
niniejszego opisu. Dodatkowo pomiedzy ulicami Grunwaldzka/Kopernika
zaprojektowano bypass pozwalajgcy na jazde relacjg w prawo bez wjezdzania
na skrzyzowanie. Parametry skrzyzowania dobrano tak, aby osiggngc¢
uspokojenie ruchu. Aby zapewni¢ przejezdnos¢ dla samochodow
ciezarowych, zastosowano zabruki z kostki kamiennej.

Skrzyzowanie ulicy Demokracji z ulica 1 Dywizji

Zaprojektowano typowe skrzyzowanie typu T z pierwszenstwem przejazdu
wzdtuz ulicy 1 Dywizji. Wlot z ulicy Demokracji zlokalizowany jest po
zewnetrznej stronie tuku ulicy 1 Dywizji, co zapewnia wymagang widocznosc¢
na skrzyzowaniu. Dla zapewnienia poprawnego wigczenia wilotu
podporzgdkowanego, projektowang niwelete jezdni ulicy Demokracji
wyniesiono ponad istniejgcy teren.

Ulica 1 Dywizji

Projektowana ulica 1 Dywizji przebiega po istniejgcym Sladzie oraz w
wigkszosci po istniejgcych rzednych wysokosciowych. Jedynie od km 0+660
do km 0+820 zagtebiono sie ponizej istniejgcego terenu, aby unikngc
stosowania zbyt duzych spadkéw podtuznych. Ulice 1 Dywizji wyposazono w
chodnik oraz opaske zewnetrzng stanowigcg fizyczne oddzielenie od
ogrodzen, murkow itp. Wzdtuz ulicy zaprojektowano odtworzenie istniejgcych
Zjazdow.

Powiazania z istniejaca siecig drogowa

Niniejszy projekt zaktada wykonanie ulicy 1 Dywizji, ktéra potgczy ulice
Demokracji oraz okolice budowanej drogi S7 z centrum miasta. Pozostate
rozwigzania zawarte w projekcie nie stanowig zmiany powigzania z istniejgca
siecig drogowa, a dotyczg zmiany formy potgczenia ze sobg drég.
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Ruch pieszy

Projekt zaktada kontynuacje istniejgcych ciggdéw pieszych oraz wykonanie
nowego ciggu pieszego wzdtuz ulicy 1 Dywizji. Rozwigzania przedstawione w
projekcie nie ograniczajg dostepu pieszych do zadnego z celéw podrézy.

Ruch rowerowy

Projekt zaktada wykonanie sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Drweckiej, poprzez
skrzyzowanie oraz nastepnie wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej (wschodni wiot).
Projektowana $ciezka jest szerokosci 2 m i jest dwukierunkowa. W wariancie |
Sciezka rowerowa posiada dwa przejazdy przez jezdnie, natomiast
rozwigzania zawarte w wariancie |l zaktadajg wykonanie jednego przejazdu.

Komunikacja zbiorowa

Projekt zaktada likwidacje zatok autobusowych z obszaru skrzyzowania i
przeniesienie ich na drogi dochodzgce do skrzyzowania. Przedstawiono
koncepcje lokalizacji trzech zatok autobusowych na drogach dochodzgcych
do skrzyzowania. Zatoki lokalizowano za skrzyzowaniem.

Obstuga terenu przylegtego

Projekt zaktada odtworzenie wszystkich istniejgcych zjazdow.

Przebudowa skrzyzowania ulicy Drweckiej z ulicg Grunwaldzkg w Ostrodzie



KONCEPCJA 10
OBIEKTY DROGOWE
Szacunkowy koszt inwestycji:
. . . cena Wartos¢
L.p. Element rozliczeniowy Jednostka  Tles¢  jednostkowa (2]
[z1]
1 Roboty przygotowawcze - - - 500 000
2 Przebudowa sieci - - - 4 000 000
3 Konstrukcje nawierzchni
3.1 | Jezdnie bitumiczne m? 10 600 300 3180 000
3.2 Chodniki m? 55 600 150 834 000
3.3  Sciezki rowerowe m’ 580 150 87 000
3.4 Zjazdy z kostki betonowej m? 3725 150 558 750
3.5 Zabruk z kostki kamienngj m 700 450 315000
4 Roboty inne - - - 500 000
Razem: 9 974 750
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